BOZSOK TELEPÜLÉSRENDEZÉSI TERVE

KÖZLEKEDÉSFEJLESZTÉSI JAVASLAT
Bozsok község 3 fő irányból közelíthető meg. Köszegszerdahely, Bucsu és Rohonc felől. A közutak állapota jó. A járdák állapota közepes, sok helyen nem épült ki megfelelő gyalogos út.

A település úthálózatának paraméterei több helyen nem felelnek meg a szabványban előírtaknak. A szűk beépítések miatt az előírások maradéktalanul történő betartása nem lehetséges. A jelenlegi állapoton jelentős mértékben nem lehet és nem is szükséges változtatni, alacsony sebesség alkalmazása esetén a közlekedők, megfelelő biztonságban tudják használni az utakat. A közlekedési hálózatba új elemként két „belső tehermentesítő” utat valamint több kiszolgáló utat is beterveztünk. Mind a két új gyűjtőút a „belső főutat”  kívánja tehermentesíteni a határról érkező illetve határra tartó és Bucsu vagy Kőszegszerdahely irányába illetve irányából tartó jármű forgalomtól. Az új telekalakítások révén több új utcát és útcsatlakozást is terveztünk. 

Az új belterület kialakítás esetén előfeltétel az érintett szakasz teljes hosszában a járda és közvilágítás kiépítése.

A község területén levő utak tervezési osztályba sorolását és forgalmi méretezésüket az 1. sz. és 2. sz. melléklet tartalmazza. Az utak kialakítását a mellékelt mintakeresztszelvények tartalmazzák. A szükséges „Eltérési Engedély kérelmeket” szintén mellékeltük.

Országos közutak:

A község igazgatási területén a következő országos közúthálózathoz tartozó utak haladnak keresztül: 


8717 j. Bucsu-Bozsoki összekötő út.  


8718 j. Lukácsháza-Bozsoki összekötő út, 

A fenti utak jó kapcsolatot biztosítanak a 87 sz. valamint 89 sz. II. rendű főutakhoz. 

A 89 sz főút új nyomvonalon fog kiépülni. Várhatóan 2004-ben az első szakasz az országhatár és a bucsui leágazó út között elkészül, 2005-ben pedig a II. ütem, ami Szombathelyre fog bekötni. Az új 89 sz. főút nyomvonala nem érinti Bozsok közigazgatási határát azonban a jelenlegi főútnál közelebb fog elhelyezkedni és a bucsui leágazásban különszintű csomópont épül. 

A 8717 j. valamint a 8718 j. utak belterületi szakasza valamint a Bucsu-Bozsok közötti szakasza a 8717 j. útnak, 1996-ban felújításra került. A belterületi szakaszon – Rákóczi utcában – részben megoldásra került a vízelvezetés valamint az út új aszfaltburkolatot  kapott. A közművek már korábban elhelyezésre kerültek. Ezen a szakaszon  a keresztszelvényt érintő változtatást nem terveztünk, azonban hosszútávon érdemes az egész utcában a zárt csapadékvíz elvezetést kiépíteni, valamint a járdát megfelelő minőségű burkolattal kell ellátni. A „Vendéglő” előtti kissugarú ív miatt sebességkorlátozást kell alkalmazni. A „főút” közepénél elhelyezkedő üzleteknél a parkolást meg kell oldani. Javasoljuk a Bozsoki patak menti területek tulajdonjogának lerendezése, valamint a patak kezelőjével történt egyeztetés után, parkolósáv kialakítását a közölt mintakeresztszelvény alapján. 

A közúthoz kapcsolódóan újabb külterületi csomópontot nem terveztünk. A meglévő csomópontokból kiindulva alakítottuk ki a két „tehermentesítő” út csatlakozását. 

Önkormányzati utak:

Az önkormányzati utak állapota, kiépítettsége nem megfelelő azok folyamatos felújítása, korszerűsítése – az önkormányzat anyagi lehetőségeinek függvényében – szükséges. Célszerű hosszú távon legalább a község központi részéből kiinduló szűk utcákban a zárt csapadékcsatorna és a „K” vízelvezető szegély kialakítását előirányozni.

Az új, tervezett telekalakításoknál a biztonságos közlekedés (jármű-, kerékpáros és gyalogos forgalom) valamennyi feltételét (út, járda, közvilágítás) az előírt szinten a beépítés megkezdése előtt biztosítani kell. Az építkezések megkezdése előtt ki kell építeni az új utakat és a járdákat a megfelelő vízelvezetéssel, valamint a közvilágítást !

A közterületek arculatát a településen élők az ide érkezők és átutazók érdekében javítani kell. Az új utak kialakításánál és a közterületek felújításánál törekedni kell az igényes anyagválasztékra minél szebb, tetszetősebb közterületek kialakítására.

A belterület kezdeténél mind a két irányban Bucsu és Kőszegszerdahely felöl is a meglévő csomópontokból  kiindulva beterveztünk egy-egy új útszakaszt. Mindkét út egy-egy irányból közvetlen kapcsolatot biztosíthat a határátkelő felé vezető útszakaszhoz. A Bucsu felöli részen levő „Déli tehermentesítő” út végig külterületen halad a mintakeresztszelvény ennek megfelelően tartalmazza a méreteket és ide nyílt árkos vízelvezetést javasolunk. Figyelembe véve a további belterületbe vonás lehetőségét a megadott mintakeresztszelvény a belterületi gyűjtőút I. ütemével nagymértékben azonos – különbség, hogy egyoldali kétirányú kerékpárutat irányoztunk elő hosszú távon- így a méretek kialakítása lehetővé teszi a folyamatos továbbfejlesztést. Az Északi részen kialakított „tehermentesítő” út végig belterületen halad. Itt hosszútávon zárt csapadékcsatornát terveztünk kiépíteni, azonban két ütemben javasoljuk megvalósítani, költségtakarékosság érdekében. Amíg a környező területek nem kerülnek a belterületnek megfelelő módon kiépítésre, I. ütemben nyílt árkos vízelvezetéssel célszerű az új utat megépíteni. A megadott mintakeresztszelvény alapján megépített I. ütem megoldást nyújt a folyamatos kiépítés lehetőségére.

Szabályozási szélességek:

A települési főutak szélessége – 8717 j. valamint a 8718 j. utaknál – a kialakult beépítés révén 10-30 m között van. Ennek szélesítését megcélozni csak a ritka és a tervezett beépítéseknél reális. Az OTÉK által az országos mellékutakra előírt 30 méteres építési terület a meglévő beépített szakaszon nem biztosítható, ezért erre az „Eltérési Engedély” kérelmet csatoltuk. Az újonnan kiépítendő tehermentesítő utakat a gyűjtőutak kategóriájába soroltuk és a 22 m-es szabályozási szélességet biztosítottuk. Kivétel az „Északi tehermentesítő” útnál a 8718 j. úthoz való becsatlakozása előtti részen ahol a kerékpárút külön válik az út szabályozási szélességétől. A többi utcára mint kiszolgáló útra a 12 m-es szabályozási szélesség biztosítását irányoztuk elő. Azonban a Bozsoki patak partján elhelyezkedő utcáknál ez sem biztosítható, helyenként csak 8 m-es szabályozási szélesség lehetséges. Az „Eltérési Engedély kérelmet” ezekre a szakaszokra is csatoltuk. 

A meglévő utcákon a közművek az útburkolat alatt már elhelyezésre kerültek, így a keresztmetszet kialakultnak mondható. A külső szakaszokra 30 m szabályozási szélességet és az úttengelytől számított 50-50 m védőtávolságot  írunk elő. A kiszolgáló utcák szabályozási szélessége 12-16 m között van.

A mezőgazdasági területek megközelítésére kialakult külterületi úthálózat szolgál. Ezen utak szabályozási szélességét 12 m-ben határozzuk meg. A szabályozási szélességek alapján az utakra a mintakeresztszelvényeket mellékeltük.

Parkolás:

Az újonnan építendő, kialakításra kerülő kereskedelmi, vendéglátó, szállás létesítményeknél, intézményeknél szigorúan meg kell követelni az OTÉK által előírt mennyiségű – nagy vevőforgalmat lebonyolító, de kis alapterületű árudák esetén a szükséges számú – parkoló kialakítását saját területen, könnyen megközelíthető módon (pl. az előkertben).

Amennyiben az OTÉK által előírt számú parkolóhely nem biztosítható saját területen az OTÉK 42. §. (10) figyelembe vételével az önkormányzat  közlekedési vizsgálat alapján, helyi parkolási rendeletben szabályozhatja a gépjárműparkolást.

A meglévő szűk beépítési területeknél – patak partján – javasoljuk a szakaszos parkolósáv kialakítását. Az utak átépítése során – ahol az utca szélessége lehetővé teszi – leállósáv, parkolóöböl kialakítását és fák, fasorok telepítését javasoljuk.

A nagyobb forgalmat lebonyolító kereskedelmi és gazdasági területek mellé a nagyszámú parkolók elhelyezésére a helyet biztosítottuk. A tervrajzon bejelöltük a parkolók helyét és jelöltük a biztosított gépkocsi és busz parkolóhelyek számát. Nagyobb parkolókat a temető (2x75 db szgk.), kötélpálya állomás (125 db szgk. és 10 db busz) valamint a község bejáratánál, a sportpályák közelében (200 db szgk. és 10 db busz).
Tömegközlekedés:

A községet érintő tömegközlekedés megvan, azonban a járatok száma és a buszmegállók kiépítettsége nem megfelelő. Az ÚT 2-1.201 c. szabványban előirt méretekkel és műszaki feltételekkel kell a szűk beépítés miatt a lehetőségekhez képest a buszmegállókat kialakítani.

Kerékpárutak:

A község igazgatási területén jelenleg is van kerékpáros közlekedésre kijelölt útszakasz. A 8717 j. valamint a 8718 j. utakat az 1996-os felújításukat követően – az alacsony forgalomra való tekintettel – az „Irottkő” kerékpárút részeként jelölték ki. Külön kerékpársáv nem található. A településszerkezeti terven feltüntettük a részben meglévő Bozsok és Velem között az erdőn keresztül „közvetlenül” húzódó kerékpárutat, amelyet egészen Velemig kiépítésre terveztünk.

Ahol lehetőség van rá – mind anyagilag, mind a terület nagysága megengedi – az új belterületi gyűjtőút mellett a kétoldali kerékpárutakat ki kell építeni. 

A kerékpárutak vonalvezetését a tervlapokon feltüntettük, a minta-keresztszelvényeken a javasolt kialakításukat bemutattuk. 

Jászfi Jánosné K1-d1 18-0058                              Horváth László K2-2 18-0455

       okl. építőmérnök                                                 építőmérnök

1. sz. melléklet

Az utak tervezési osztályba sorolása

	Út

megnevezése
	Út kategória / kezelő
	ÚT 2-1.115 szerinti terv.  o.
	Tervezési sebesség
	Építési terület

/szab. szélesség /
	Védőtávolság

	8717 j. ök. út


	összekötő út /

állami út
	K.V.B. 


	70 km/h


	30 m
	50-50 m

	8718 j. ök. út


	összekötő út /

állami út
	K.V.B. 


	70 km/h


	30 m
	50-50 m

	Kelet-déli tehermentesítő út (tervezett)
	összekötő út /

önkormányzat
	K.V.C. 


	50 km/h


	22 m
	-

	8717 j. ök. út


	összekötő út /

állami út
	B.V.c.D


	40 km/h


	30 m
	-

	8718 j. ök. út


	összekötő út /

állami út
	B.V.c.D


	40 km/h


	30 m
	-

	Nyugat-északi tehermentesítő út (tervezett)
	összekötő út /

önkormányzat
	B.V.c.C. 


	40 km/h


	22 m
	-

	Helyi utak


	kiszolgáló út /

önkormányzat
	B.VI.d.C.
	30 km/h
	12-22 m
	-


2. sz. melléklet

Az utak forgalmi méretezése

A forgalomszámlálási adatokat a 2000. évben kiadott „ Az országos közutak keresztmetszeti forgalma” c. kiadványból  szereztük be. A tervezési forgalom meghatározásánál t=20 év távlati időt vettünk figyelembe, (a forgalomfejlődési szorzókat 2013. évre határoztuk meg).  A távlati forgalom meghatározásánál az adatokat 2023. évre határoztuk meg az ÚT 2-1.118 Műszaki előírás szerint interpolált forgalomfejlődési szorzók segítségével. 

A méretezésnél a jelenleg érvényben levő szabványokat vettük figyelembe és nem számoltunk az EU-ba történő belépés forgalomnövelő és a 10 t-ról 11,5 t-ra történő megengedett tengelysúly emelésével.

TF = 1,25 x 365 x t x 05 x 1 x ÁNFj
8717 j. Bucsu-Bozsoki összeötő út

	
	Szgk.
	Busz
	Tehergépkocsi
	Mkp.
	Kp.
	Lassú

	
	
	
	Köz.n.
	Nehéz
	Pót.
	Nyer.
	
	
	

	ÁNF2000
(j/nap)
	611
	43
	67
	41
	3
	2
	52
	134
	32

	f2000/97
	1,04
	0,99
	1,06
	1,06
	1,06
	1,06
	0,92
	1,0
	1,0

	f2023/97
	1,53
	0,89
	1,71
	1,71
	1,71
	1,71
	0,98
	1,0
	1,0

	f2013/97
	1,31
	0,94
	1,39
	1,39
	1,39
	1,39
	0,90
	1,0
	1,0

	f2023/2000
	1,47
	0,90
	1,61
	1,61
	1,61
	1,61
	1,07
	1,0
	1,0

	f2013/2000
	1,26
	0,95
	1,31
	1,31
	1,31
	1,31
	0,98
	1,0
	1,0

	ÁNF2013
(j/nap)
	770
	41
	88
	54
	4
	3
	51
	134
	32

	ÁNF2023
(j/nap)
	898
	39
	108
	66
	5
	3
	56
	134
	32

	e
	1
	1,3
	0,6
	0,6
	1,6
	1,7
	0,8
	0,3
	2,5

	ÁNF2023
(E/nap)
	898
	51
	65
	40
	8
	5
	45
	40
	80


ÁNF2023,öszz.= 1232 E/nap

TF = 1,25 x 365 x 20 x 0,5 x 1 x (1,3 x 41 + 0,6 x 54 + 1,6 x 4 + 1,7 x 3) = 443.475 F100 ami „C” közepes forgalomterhelési osztálynak felel meg.

8718 j. Lukácsháza-Bozsoki összekötő út

	
	Szgk.
	Busz
	Tehergépkocsi
	Mkp.
	Kp.
	Lassú

	
	
	
	Köz.n.
	Nehéz
	Pót.
	Nyer.
	
	
	

	ÁNF2000
(j/nap)
	618
	18
	26
	21
	1
	2
	18
	55
	10

	f2000/97
	1,04
	0,99
	1,06
	1,06
	1,06
	1,06
	0,92
	1,0
	1,0

	f2023/97
	1,53
	0,89
	1,71
	1,71
	1,71
	1,71
	0,98
	1,0
	1,0

	f2013/97
	1,31
	0,94
	1,39
	1,39
	1,39
	1,39
	0,90
	1,0
	1,0

	f2023/2000
	1,47
	0,90
	1,61
	1,61
	1,61
	1,61
	1,07
	1,0
	1,0

	f2013/2000
	1,26
	0,95
	1,31
	1,31
	1,31
	1,31
	0,98
	1,0
	1,0

	ÁNF2013
(j/nap)
	779
	17
	34
	28
	1
	3
	18
	55
	10

	ÁNF2023
(j/nap)
	908
	16
	42
	34
	2
	3
	19
	55
	10

	e
	1
	1,3
	0,6
	0,6
	1,6
	1,7
	0,8
	0,3
	2,5

	ÁNF2023
(E/nap)
	908
	21
	25
	20
	3
	5
	15
	17
	25


ÁNF2023,öszz.= 1039 E/nap

TF = 1,25 x 365x 20 x 0,5 x 1 x (1,3 x 17 + 0,6 x 28 + 1,6 x 1+ 1,7 x 3) = 208.050 F100 ami „B” könnyű forgalomterhelési osztálynak felel meg.

Az  önkormányzati utakra külön forgalomszámlálási adatokkal nem rendelkeztünk, azonban összehasonlítva, egyik önkormányzati út forgalma sem haladja meg az országos átlagos forgalmi adatokat.
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